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ÚVOD 


V budovaní diaľničnej siete na území Slovenskej socialistickej 
republiky sa úspešne pokračuje. Dôkazom toho je aj úsek D 1 Ličar- 
tovce-Budimír, ktorý odovzdávame verejnosti. Tým sa dve najväč- 
šie mestá východného Slovenska — Prešov a Košice — spoja moder- 
nou komunikáciou, ktorá zabezpečí nielen rýchlu, ale i bezpečnú 
a pohodlnú jazdu jej užívateľov. Tento nový úsek v dížke 10,55 km je 
pokračovaním diaľnice D 1 Prešov-juh-Ličartovce, ktorý je už v pre- 
vádzke. 

Budovanie diaľničného úseku Ličartovce-Budimír patrilo medzi 
najnáročnejšie na území Slovenskej socialistickej republiky. Napriek 
tomu, že prechádza takmer rovinatým územím, bolo treba prekonať 
nejednú prírodnú i umelú prekážku. Najväčšie problémy spôsobo- 
vala vysoká hladina spodnej vody a vzdorovitá rieka lorysa, ktorá 
akoby nechcela vziať na vedomie, že sa musí prispôsobiť modernej 
dobe a neraz vyliatím sa z koryta spôsobila okrem veľkých hospo- 
dárskych škôd i zastavenie, alebo dokonca prepracovanie postupu 
prác na stavbe. 

Tvorivou iniciatívou robotníkov, technikov a inžinierov zaintereso- 
vaných organizácií — vyššieho dodavateľa stavby (Inžinierskych sta- 
vieb, n. p., Košice), Generálneho projektanta (Dopravoprojektu Bra- 
tislava) a investora (Riaditeľstva diaľnic Bratislava) — sa podarilo 
všetky prekážky, technické a organizačné problémy prekonať a diaľ- 
ničný úsek odovzdať širokej motoristickej verejnosti do užívania. 

Hotové dielo je výsledkom svedomitej, statočnej práce pracovní- 
kov zúčastnených organizácií i ďalších orgánov, ktoré pri stavbe 
pomáhali. Všetkým, ktorí sa o vybudovanie tohto diaľničného úseku 
zaslúžili, vyslovujem súdružské poďakovanie. 


Dipl. tech. Milan Kovariíik 


riaditeľ 





STRUČNÁ CHARAKTERISTIKA DIAĽNIČNÉHO ÚSEKU 


Diaľničný úsek Ličartovce-Budimír, ako druhá stavba vybudovaná vo 
Východoslovenskom kraji, je súčasťou diaľničného ťahu D 1 Praha-Brno— 
Trenčín-Poprad-Košice-štátna hranica ZSSR. Tento úsek nadväzuje na 
predchádzajúci pri obci Ličartovce a končí za obcou Budimír. Dížka úseku je 
10,55 kilometra. 


Napojenie úseku diaľnice za obcou Budimír na cestu I/68 sa riešilo diaľ - 
ničnou prípojkou a úpravou cesty I/68 mimoúrovňovým križovaním. Trasa 
diaľnice vedie údolím rieky Torysa v násype vysokom 1,0—2,0 m. Rušivý 
vplyv jej vyvýšenia nad okolitý rovinatý terén kompenzujú sadové úpravy, 
ktoré po výsadbe zelene miernia zásah do prírody a vytvárajú esteticky 
pôsobiaci celok. Na úseku sú vybudované dve odpočívadlá (v kilometri 
9,200 vľavo a v kilometri 5,350 vpravo), ktoré pri základnom hygienickom 
vybavení poskytnú úžívateľom diaľnice aj možnosť aktívneho oddychu vyu- 
žitím telocvičného náradia. Križovanie so všetkými komunikáciami sa riešilo 
mimoúrovňovo. Zníženie hladiny hluku pri obci Ličartovce, Lemešany a 
Budimír je riešené vybudovaním protihlukových clôn. 








Správu a údržbu diaľnice bude zabezpečovať Stredisko správy a údržby 

diaľnic 11 v Prešove. uš M A 
vp CA , ud mer 

Vybudovaný diaľničný úsek je z hospodárskopo tického aspe eľm 
dôležitou komunikačnou tepnou, pretoze umožňuje spojenie dvoch najväč- 
ších miest vo Východoslovenskom kraji, Košíc a Prešova, má bezprostredný 
pozitívny vplyv na úspory pohonných hmôt, skrátenie času potrebného na 
osobnú a nákladnú dopravu, jej bezpečnosť a zlepšenie životného prostredia 
v obciach, ktorými prechádza dosiaľ dopravne preťažená cesta l/68. 








ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ ÚDAJE 


Návrhová rýchlosť 

Kategória diaľnice 

Voľná šírka v korune 

Dlžka diaľnice 

Maximálny polomer smerového oblúka 

Minimálny polomer smerového oblúka 

Priečny sklon vozovky 

Maximálny pozdlžny sklon 

Celková hrúbka konštrukcie vozovky 

Z toho: asfaltový betón 
obaľované kamenivo 
cementová stabilizácia 
technologická stabilizácia 
štrkopiesok 

Celková plocha diaľničnej vozovky 

Celkové náklady stavby 

podľa úvodného projektu 

Náklady na 1 km diaľnice 

Začiatok výstavby 

Dokončenie výstavby 





120 km/h 
D 26,5 
26,5 m 

10,550 km 
4 250 m 

2 500 m 
2% 
0,42% 
65 cm 

10 cm 

13 cm 

20 cm 

8 cm 

14 cm 
233 759 m2 


943 602 000 Kčs 
91 530 000 Kčs 
„1984 

1988 








ZEMNÉ PRÁCE 


Niveleta diaľnice vedie nad úrovňou terénu. Násypový materiál na diaľ- 
ničné teleso sa dovážal z viacerých zemníkov — Janovíka, Kráľoviec a Ire- 
bejova, časť sa získala výkopom na iných objektoch stavby. V prípadoch 
lokálne nevhodného podložia sa vykonali sanácie podložia geotextíliou a 


štrkopieskom zo zemníka Grajciar. 


Vyvolané investície 


Demolácie, preložky a úpravy ciest, preložky poľných ciest, preložky rieky 
Torysa, potokov, rekultivácia starých korýt vodných tokov, rekonštrukcia 
závlahových sietí a melioračných systémov, protihlukové clony, preložky 
vysokotlakového plynovodu, rekonštrukcia elektrických vedení nízkeho, 
vysokého a veľmi vysokého napätia, rekonštrukcie miestnych telefónnych 
vedení, diaľkového kábla, náhradné rekultivácie pôdy s výmerou 243 ha za 
trvalé zabranie pôdy v okrese Prešov a Košice-vidiek. 
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PREHĽADNÁ TABUĽKA FYZICKÝCH OBJEMOV 


Dížka diaľnice 10 550 m 
Ťažba v zemníkoch 586 384 m? 
Výkop z iných objektov 45 391 mš 
Asfaltový betón 23 376 ms 
Obaľované kamenivo 30 571 mš 
Cementová stabilizácia 49 278 m$ 
Technologická stabilizácia 20 516 m“ 
Podsyp zo štrkopiesku 81 900 mš 
Zvodidlo 18 050 m 


OBJEKT D 206 
— most na ceste lll/06810 cez Torysu v kilometri 12,950 92 


Druh konštrukcie: monolitický komôrkový nosník s tromi poľami. 
Celková dížka premostenia: 59,72 m. 

Výškové stúpanie objektu: 3,5 %. 

Mostný objekt preklenuje rieku Torysa a poľnú cestu. 


Nosná konštrukcia 


Nosná konštrukcia je staticky neurčitá, uložená na hrncových ložiskách. 
Spojitý nosník má tri polia. Rozpätia jednotlivých polí sú: 14,00 + 32,00 
+ 15,00 m. Celková dížka nosnej konštrukcie dosahuje 62,00 m. V priečnom 
reze má komôrkový tvar: v prvom a druhom poli sú 2 komôrky a 3 nosné trá- 
my, vitreťom poli sú 3 komôrky a 4 nosné trámy. Komôrkový prierez vzniká 
spojením trámov hornou a dolnou doskou. 


Veľmi náročnou úlohou je vytvorenie presného tvaru — geometrie konštruk- 


cie, pretože tvar je priestorovo premenný. Celá nosná konštrukcia pozostáva 
Z 18 priečnych častí. 


Spodná stavba 


Spodná stavba pod všetkými podperami je monolitická — železobetónová. 
Základ objektu spočíva na baranených pilótach s prierezom 0,35 0,35m a 
dižkou 7,50 m. 








MOSTNÉ OBJEKTY NA DIAĽNICI D 1 LIČARTOVCE — BUDIMÍR 


































Číslo Križuje, Uhol Dížka Nosná konštrukcia 
objektu objekt kríženia, kríženia premnsti, 
s respekiíve sržujúci [oradli ry) nia (i11 | 





ústy na diaľnici 
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ci Most na diaľničnom prívädzači 


cestu V/68 36.10 


dl Most na vetve križovatky 
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D202 | 052281 melioráčný kanál : 
— oz | 55560 | melioráčný kanál > TA 2M, dížka 746 m 









20. D 210 D.040 00 meliosáčitý kanál M | | (2M. dížka B.87 m 
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D 219 miestny prúlok [O 100] 1L u. plnána 2a — nretabrikovany rám DZR 5 
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OBJEKT D 207 
— most nad diaľnicou na ceste lll/06810, v kilometri 13,117 97 


Druh konštrukcie: združený rám s tromi poľami, vybudovaný z atypických 
prefabrikátov | 73. 

Celková dlžka premostenia: 80,99 m. 

Výškovo most dosahuje zakružovací oblúk s polomerom R — 3200 m. 
Mostný objekt je na mimoúrovňovej diaľničnej križovatke a preklenuje diaľni- 
CU 


Nosná konštrukcia 


Nosná konštrukcia je staticky neurčitá. Združený symetrický rám, vytvo- 
rený z atypických prefabrikovaných nosníkov | 73 má výšku 1,25 m. Nosníky 
sú nad podperami spojené monolitickou časťou v dlžke 3,55 m a dobetóno- 
vaním čiel v dlžke 3,64 m. 

Dížka nosníkov na krajných poliach je 21,56 m a pozostáva zo štyroch 
častí v dlžke 5,36 m. Stredné pole má dlžku 32,36 m a skladá sa zo šiestych 
častí v dlžke 5,36 m. 

Mostný objekt je uložený na hrncových ložiskách NGe, nad oporami 1—4 
sú mostné závery GHH A 30. 

















Spodná stavba 


Spodnú stavbu stavbu tvoria krajné dvojradové pilótové bárky. Stredné 
podpery spočívajú na baranených pilótach. 
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OBJEKT D 216 
— most na diaľnici cez Torysu v kilometri 7,401 90 


Druh konštrukcie: most s tromi poľami, montovaný z predpätých prefabriká 
tov. 


Celková dížka premostenia: 52,22 m. 
Mostný objekt preklenuje rieku Torysa. 


Nosná konštrukcia 


Nosná konštrukcia mosta, zostavená z prefabrikátov | 73, vytvára dve 


samostatné konštrukcie, každá na jeden smer premávky. Medzi nimi je voľný 
priestor v šírke 1,40 m. 


Nosná konštrukcia je staticky určitá — montovaná z prostých nosníkov | 73 
S výškou 1,40 m. V krajných poliach sú atypické nosníky dlhé 11,96 m. 
Stredné pole je vytvorené z typových prefabrikátov v dížke 29,96 m. Nosníky 
spočívajú na gumových ložiskách. 



























































— 
> 
O 
Z 
< 
m 
O 
s. 
< 
a 
O 
O 
a 
aj 
O 





ÁUT 
KL. ÁUT 


NÍM 








Spodná stavba 


Spodnú stavbu tvoria krajné dvojradové pilótové bárky. Stredné masívne 
betónové piliere sú založené na železobetónových pilótach s rozmermi v 
priereze 0,35 x0,35 ma dlžkou 90 ma 7.5 m. 


Malé ľavostranné odpočívadlo v kilometri 5,291 
a malé pravostranné odpočívadlo v kilometri 5,202 


Obe odpočívadlá sa nachádzajú na miestach, ktoré sú z hľadiska začlene- 
nia do prírody najvhodnejšie a priestory pri odpočívadlách poskytnú cestujú- 
cim aj rekreáciu. 

Na každom odpočívadle je 15 parkovacích miest pre osobné automobily, 
$ miesta pre osobné automobily s prívesmi a 9 parkovacích miest pre 
nákladné automobily, respektíve autobusy. 

Na oddychových plochách je umiestnených 13 stolov so stoličkami, časť z 
nich chránia prístrešky. 

Okrem možnosti pasívneho oddychu a základného hygienického vybave- 


nia sú na odpočívadlách inštalované aj jednoduché druhy telocvičného nára- 
dia, aby si unavení vodiči mohli zacvičiť. 
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Vydalo Vydavateľstvo Obzor, n. p., úsek propagačnej a merkantilnej tlače, Brati- 
slava roku 1988 pre Riaditeľstvo diaľnic v Bratislave 


Vytlačili Polygrafické závody, n. p.. závod 4. Bratislava 
7042 








